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Vorbemerkung

Vier Auflagen dieser Richtlinie beweisen das grolBe
Interesse an diesem Thema. Hiermit wird die 5. iiberar-
beitete Auflage vorgelegt.

Da in gesonderter Richtlinie allgemeine Empfehlungen
fiir die materialfluBgerechte Planung von Industriebau-
ten sowie Tore in [Industrichauten behandelt wurden,
konnte diese Richtlinie gestrafft werden.

Eine gesonderte Ausarbeitung iber das Thema Be-
triebshéfe und Rampen ist in Vorbercitung,

Die hier zusammengestellten Empfehlungen beruhen
auf langjihrigen Erfahrungen von Flurférderzeugbe-
treibern.

1 Gebaude
1.1 Flurhdhe iiber StraBenniveau

Alle benachbarten Betriebsrdume sollten niveaugleich
liegen, und zwar in ciner Hohe iiber Stralenniveau, die
sich nach dem meistbenutzten Verkehrsmitiel richtet,
das am Gebiiude anfihrt. Dic Ladeflichenhohen der
Fordermittel licgen etwa bei

— Bahnfahrzeugen (Normalspur)
1,20 m iiber Schiencnoberkante fiir G- und R-Wagen.

Werden andere Wagengattungen eingesetzt, dann
sind die erforderlichen MaBe dem Heft ,,Giiterwagen,
GroBbehilter, StraBenroller” (jeweils der neuesten
Ausgabe) zu entnehmen.

— Strafienfahrzeugen

1,20 m als Mittelwert fir Lastwagen,

— Flurforderzeugen

0,80 m fiir E-Wagen oder Anhiinger, die im innerbe-
trieblichen Verkehr von Schleppern gezogen werden.

- Kombinationen

sind in Abschnitt 1.9 , Laderampen” niher beschrie-
ben.

Teile der Verkehrsfliche kdnnen auch soweit versenkt
angeordnet werden, daB die Ladeflichen der Fahrzeuge
miveaugleich mit dem Gebdudeflur liegen.

Dies ergibt ebene Fahrwege fiir alle innerbetrieblichen
Fahrzeuge und eriibrigt samtliche Rampen. Nachteilig
wirkt sich aus, daB bei StraBen- und Schienenfahrzeu-
gen breite und lange Einschnitte in der Verkehrsober-
fliche den Querverkehr hemmen.

1.2 Umschiag mit und ohne Rampe

Bei Neuplanungen von Industrie- und Umschlagsbe-
trieben wird immer wieder die Uberlegung angestellt:
Ist eine Rampe am Wareneingang bzw. beim Versand
die richtige Losung? Diese wichtige Nahtstelle im
MaterialfluB muB reibungslos funktionieren.

Eine Losung ist nur zu finden, wenn folgende Antwor-
ten vorliegen:

a) Welche Verkehrsmittel werden vorwiegend be- oder
entladen?

b) Lassen sich die Fahrzeuge (Waggon oder LKW) auf
der gesamten Liingsseite oder nur heckseitig be- und
entladen?

Eine Entscheidungserleichterung bringt diese Uber-
sicht
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Einzusetzendes Verkehrsmittel Ladegut Rampe
Ffz. Waggon empfehlenswert
Gapelstapler Waggon-Be- u. Entladung auf der ganzen Wagenlingsseite moglich palettiert nein
Gabelstapler/ Be- und Entladen nur durch Waggontiir palettiert ja
Hubwagen
Gabelstapler Waggon-Be- u. Entladung auf der ganzen Wagenldngsseite (Stapler kann in| unpalettiert ja
Waggon einfahren)
Gabelstapler Be- und Entladung nur durch Waggontiir unpalettiert ja
Verkehrsmittel
LKW
Hubwagen/Stapler | Be- u. Entladen auf ganzer Fahrzeuglingsseite moglich palettiert nein
Handhubwagen Be- u. Entladen nur vom Heck moglich palettiert ja')/nein?)
(Stapler) (Kofferaufbau, Container)
Stapler Be- u. Entladen auf ganzer Fahrzeuglingsseite mdglich unpalettiert nein
Hubwagen/Stapler | Be- u. Entladen nur vom Heck méglich ja
LKW und Waggon abwechselnd
Hubwagen/Stapler | Be- u. Entladen auf ganzer Fahrzeuglingsseite moglich palettiert sowie ja
) unpalettiert
Verkehrsmittel
Uberseecontainer mit Stirnwandtiir
Stapler auf Bahn-Tragwagen nein
Diese Beladung iiber Rampe ist umstéindlich; zu empfehlen ist eine transpor-
table Auffahrrampe, iiber die der Stapler von Flur aus auffahren kann.
Hubwagen/Stapler | auf LKW-Trailer palettiert sowie ja, Kopframpe
Befahren des Containers mit Flurforderzeugen moglich unpalettiert

Laderampen diirfen keine Einschnitte haben. Einschnitte sind gefdhrliche FuBbodenvertiefungen,
SinngemiB ist diese Aufstellung anzuwenden, wenn das Ladegut beim Versand nur bis zum Fahrzeug palettiert lauft (und dann abgestapelt wird),
und umgekehrt, wenn es beim Entladen erst im Fahrzeug palettiert wird.

!y wenn Stapler auf LKW fahren kann
%) in Kombination Stapler/Handhubwagen

1.3 Lichte Raumhdhe

Die lichte Hohe von Réumen, in denen Gabelstapler,
vgl. Bild 1, arbeiten sollen, gemessen von der Unter-
kante Deckentriger bzw. Unterkante Installation bis
Oberkante Flur, richtet sich nach einem MaB, das sich
zusammensetzt entweder aus

a) maximale Hubhéohe (h; + s)
+ Hohe der gehobenen Ladung (einschlieBlich Un-
terlage)
+ einem Sicherheitsabstand a von 100 mm oder

hq

b) (bei relativ niedrigen Ladungen) mindestens der
Héhe des hochsten Bauteiles des ausgefahrenen
Staplerhubgeriistes h,

+ einem Sicherheitsabstand a von 100 mm.

Bild 1. Hauptabmessungen fiir Gabelstapler

H, lichte Raumhohe

Technische Daten der Flurférderzeuge sind nach Anga- 7_, ig::'g::ﬁg?;g } Lad

9 - un
ben der Hersteller aus den Typenblittern zu entneh- h;  Hubhéhe o
men, s Gabelzinke (Lastaufnahme)

. . _ h,  Normalfreihub
Fiir Sonderbauten (z. B. Stapler mit Mehrfachhubge- h,  Héhe Hubgeriist, eingefahren
riist, Flurférderzeug zur Regalbedienung) sind die er- 24 géh: :”t_’ge;)“s" ausgefahren
. " . .. . s onderfreihu

forderhcher} R“auml'{ohejn mit den B.auhohen dieser @  Neigung Hubgeriist nach vorn
Fahrzeuge in Ubereinstimmung zu bringen. B Neigung Hubgeriist nach hinten



